Hgringssvar til Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport vedrgrende Energiklynge Tjele
med solcelleanlzeg og vindmgller ved Vinge, Viborg Kommune

Vedrgrende gener fra markant gget tung trafik pa Hobro Landevej (HL) for beboere i Foulum,
Formyre, Nr. Vinge og Sj@rring

Miljgrapporten angiver, at den daglige trafik pa Hobro Landeve;j er ca. 2.500 kgretgjer, hvoraf omkring 200
anslas at veere tunge kgretgjer. | projektets fase 1 forventes trafikmaengden at stige til 2.850 kgretgjer
dagligt. Det angives, at andelen af tung trafik vil stige fra de nuvaerende 8 % til 16-20 %.

Der henvises i rapporten til zeldre trafiktaellinger med et arsdggnsgennemsnit pa 2.135 (2022), 2.060 (2023),
2.243 og 1.512 (2025), som alle er lavere end de 2.500 daglige kgretgjer, Rambgll anvender i beregningerne.
Det betyder, at den procentvise stigning i den samlede trafik i praksis er hgjere end de 14%, der er opgivet.

Ser man isoleret pa ggningen i tung trafik, bliver konsekvenserne langt mere alvorlige. Gennem Foulum og
Formyre vil antallet af tunge kgretgjer stige med op mod 115 %, mens det i Sjgrring og Nr. Vinge vil stige
med op til 180 %. Dette alene i projektets fgrste fase. | fase 2 stiger belastningen yderligere.

Rapportens tabel 16-1 viser, at i fase 2 vil yderligere 724 lastbiler dagligt tilfgjes de nuveerende ca. 200. Det
svarer til en ggning pa 362 %. Det er en voldsom stigning og mere end angivet i rapportens sammenfatning.
Dertil kommer, at graesprotein til graesproteinanleegget pataenkes at kunne kgres i dggndrift i 180 dage om
aret.

Den markante ggning i tung trafik vil:

gge risikoen for ulykker med blgde trafikanter,

gge vibrationsbelastning pa neaertliggende bebyggelse,

gge kgresporenes slid og vejens generelle tilstand,

@ge kollisioner og kritiske situationer ved passerende tung trafik pa smalle vejstreekninger.

forringe livskvalitet og tab af ejendomsveerdi

Trafiksikkerhed og blgde trafikanter

Det er allerede i dag risikofyldt og utrygt at cykle pa den smalle HL. Der findes cykelsti fra Foulum til Viborg,
fra Onsild til Hobro og fra Vorning til Haommershgj, men vejen derimellem er uafskeermet og farlig. En gget
mangde tung trafik vil forveerre dette markant.

Fartdeempning, cykel-gangsti og diskret belysning gennem landsbyerne vil forbedre sikkerheden betydeligt
og allerede pa nuveerende tidspunkt vaere gnskeligt.

Rapporten beskriver omradet som svagt trafikeret af blgde trafikanter, hvilket er baseret pa antagelser. Det
stemmer ikke med virkeligheden. Vi observerer dagligt:

e cykelryttere i hold og turister pa HL bl.a. pa vej til Margueritruten, der krydser HL i Foulum/Formyre
og Onsild,
e skolebgrn og @ldre pa cykler, elcykler og knallerter, der pendler til @rum, Hammershgj og Onsild,



e ditto unge, der benytter HL grundet manglende offentlig transport til ungdomsuddannelser i Hobro
og Viborg.

Hvis projektet skal fremmes som et "grgnt" initiativ, bgr det ogsa understgtte grgn transport.

Kommunen bgr kraeve:

e Trafiksikkerhedsrevision pa de planlagte adgangsveje
o Det vurderes at revisionen bgr udfgres af 3. part, da Ramboll som bygherrens radgiver ma
siges veerende forudindtagede omkring projektets realisering uagtet dets pavirkninger af
miljget.
e Krav om cykelstier, fortove eller chikaner gennem bebyggede omrader
e Hastighedsdeempende foranstaltninger i landsbyer eller alternative fgringsveje for den tunge trafik.

Risiko pa andre veje: Tjelevej og Vorningvej ved Hammershgj

Det er uklart, hvilke til- og frakerselsruter der praecist vil blive benyttet af den tunge trafik til og fra
energiklyngen. Denne usikkerhed udggr en vaesentlig risiko, da flere alternative ruter — herunder Tjelevej i
@rum og Vorningvej ved Hammershgj — kan blive belastet, uden at det fremgar tydeligt af miljgvurderingen.

Vi anbefaler, at kommunen fastlaegger og offentliggar de praecise til- og frak@rselsforhold, fgr projektet
kan godkendes endeligt. Dette kraever naturligvis et overblik over, hvor biomassen skal komme fra. Se
saerskilt hgringssvar herom.

e En mulig gget belastning af Tjelevej vil markant gge uheldsrisikoen i @rum, szerligt i neerheden af
skolen, hallen/forsamlingshuset og b@rnehaven. Denne vej er ikke egnet til tung trafik.
— Vi anbefaler et eksplicit forbud mod tung trafik pa Tjelevej i @rum.

Vorningvej

Ifplge Rambglls Miljgkonsekvensvurdering kgrer der i dag ca. 2.400 kgretgjer dagligt pa Vorningvej, heraf ca.
100 tunge. Trafikken til Energiparken vil gge dette med yderligere 120 lastbilpassager i 1. fase — en stigning i
tung trafik pa 120 %. Streekningen ved Vorningvej 127 — ca. 1 km fra krydset ved Hobro Landevej — har et
skarpt sving med darlige oversigtsforhold lige far en smal bro over Vorning A. Her er hastighedsgraensen 80
km/t, og gentagne fartkontroller har pavist for hgj hastighed. Vejen er i darlig stand med ujesevn belaegning
og huller, hvilket medfgrer betydelig stgj, vibrationer og materielle skader pa ejendomme. Der mangler
cykelfaciliteter mod bade Vorning, Hobro og Viborg, trods hgj cykeltrafik fra skolebgrn, motionister og
besggende til det naerliggende lavbundsprojekt Skaladalen. Omradet er samtidig udpeget til gget rekreativ
brug med bl.a. shelters og adgang til naturprojekter, hvilket star i skarp kontrast til planerne om en markant
forggelse af tung trafik gennem landsbyen og forbi skole-, idraets- og fritidsfaciliteter i Hammershg.

Anbefalinger:

e Tilpasning af rutevalg for tung trafik, sa gennemkgrsel i landsbyer begraenses. Szerskilt
trafiksikkerhedsvurdering af hele Vorningve;j.

e Pa Vorningvej i Hammershgj bgr der indfgres tidszoner for tung trafik, sa kgrsel helt undgas i
tidsrum med mange blgde trafikanter.

e Hastighedsnedsaettelse og hastighedsdaempende foranstaltninger. Saerskilt svingbane mellem HL og
Vorningvej.



® Opgradering af vejbelaegning for at reducere stgj og vibrationer.
e Etablering af sikre cykelforbindelser mellem Vorning, Hobro og Viborg.

Vejsikkerhed og -bredde

Uheld mellem personbiler og lastbiler er ikke ualmindeligt pa HL, seerligt i svinget mellem Foulum og
Formyre. Ogsa vejen igennem Nr. Vinge er smal og snoet. Rambgll anfgrer, at vejbredder pa 5,5-6 meter er
tilstreekkelige til passerende tung trafik, da Biocircs lastbiler er malt til en bredde pa 2,55 meter (ekskl.
sidespejl). Dette star i kontrast til Vejdirektoratets anbefalinger om, at lastbiler har en bevaegelsesprofil pa
3,2 meter, og dermed reelt kraever en samlet vejbredde pa 6,4 meter plus sikkerhedsafstande.

Sving, smalle passager og bevoksning naer vejen, som vi har i flere af landsbyerne, kreever gget vejkapacitet
og oversigtsforhold. En gget tung trafik pa en allerede presset landevej bgr ikke accepteres.

At vejen er smal, og lastbiler ofte traekker ud i rabatten eller over midterstregen, kan ses i de mange
hjulspor i rabatten og pa vedhzftede billeder.

Stgj

En stigning fra ca. 200 til 574 lastbiler dagligt i fgrste fase vil medfgre en markant ggning i trafikstgjen.
Tunge kgretgjer bidrager langt mere til stgjbelastningen end personbiler, iser ved acceleration og
bremsning. | henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 er den vejledende graense for trafikstgj i
boligomrader 58 dB Lden. Rambgll vurderer, at denne graense ikke vil blive overskredet.

Men Rambgll fremlaegger ingen malinger af det nuvaerende stgjniveau (Lden) — kun fremskrevne tal for
2030. De forudsaetter fejlagtigt, at al eksisterende trafik foregar i dagtimerne, hvilket undervurderer stgjens
veegt i aften og nat i Lden-beregninger. Dermed bliver den procentvise stigning af stgj undervurderet. Uagtet
stgjniveauet virker det maerkeligt, at den fordobling-tredobling af stgjniveauet, som Rambgll selv angiver,
vurderes til kun at vaere “en lille hgrbar sendring”.

Dette bliver szerligt problematisk, nar man medtager 2. fases ggede transport og i den sammenhang
graesproteinanleegget i energiklyngen, der er det mest transportintensive anlaeg. Ifglge rapporten vil
anlaegget veaere i drift hele dggnet i seks maneder om aret (maj—september). | denne periode forventes cirka
65 lastbiltransporter dagligt — ogsa i weekender — svarende til 130 lastbilture i dggnet. Dermed vil en
betydelig andel af den tunge trafik forega i aften- og nattetimerne, hvilket Lden-metoden netop veegter
hgjere og som reelt kan fgre til, at graensevardierne overskrides — szerligt i landsbyer uden stgjafskaermning
og med ejendomme taet pa vejen.

Derudover bgr det bemaerkes, at Verdenssundhedsorganisationen WHO anbefaler, at vejtrafikstgj ved
boliger ikke overstiger 53 dB Lden for at undga negative helbredseffekter som sgvnforstyrrelser,
hjertekarsygdomme og forringet livskvalitet (Environmental Noise Guidelines for the European Region, WHO
2018). Miljgrapporten anvender Miljgstyrelsens hgjere vejledningsvaerdi pa 58 dB, men tager ikke hgjde for
den sundhedsmaessige evidens, der underbygger WHO's lavere graense. WHQO's retningslinjer anvendes i
stigende grad ved internationale vurderinger og klagesager, og bgr derfor indga i en ansvarlig og
fremtidssikret planleegning.

Vi finder det staerkt utilstreekkeligt, at der ikke er foretaget malinger eller en egentlig vurdering af, om 53 dB
Lden allerede er overskredet i dag, seerligt i de teetbebyggede landsbyomrader langs Hobro Landevej og
Vorningvej.



Vi opfordrer Viborg Kommune til at:

gennemfgre uafhangige stgjmalinger ved Foulum, Formyre, Sjgrring og Nr. Vinge,

® Dbasere vurderingen pa Lden og medtage bade nuvaerende og fremtidig trafik, inklusive dggnkgrsel
til og fra graesproteinanlaegget,

e vurdere om WHOQ'’s anbefalede graensevaerdi pa 53 dB Lden kan overholdes ved de naermeste
boliger — eller i det mindste belyse de sundhedsmaessige konsekvenser ved en overskridelse.

Safremt WHO's graensevaerdi overskrides, eller risikoen herfor vurderes som vaesentlig, bgr kommunen
ivaerksaette afvaergeforanstaltninger, herunder:

ruteomlaegning,
stgjreducerende asfalt,
yderlige fartbegraensninger gennem landsbyer,

stgjskeerme eller beplantning ved stgjfglsomme boliger.
Vibrationer og vejens tilstand

Vejen er allerede i darlig stand: Revner, huller og ujeevnheder fgrer til ggede vibrationer. Hvide kantstriber er
flere steder placeret uden for den bzerende asfalt, og regnvandsrender er for nyligt blevet fyldt med grus —
men allerede nu ses der tydelige spor efter tunge kgretgjer, der har vaeret ude i rabatten med hjulene (se
vedhaftede fotos). Den darlige vejtilstand medfgrer ikke kun gget risiko for blgde trafikanter, men ogsa gget
st@j og vibrationer.

Stigningen i tung trafik alene i fgrste fase — fra ca. 200 til op mod 574 lastbiler dagligt — vil gge risikoen for
vibrationsskader pa neaerliggende bygninger vaesentligt. Det er derfor bemaerkelsesveerdigt, at
miljgrapporten fra Rambgll ikke indeholder nogen reel vurdering baseret pa malinger af
vibrationspavirkninger, til trods for den markante stigning i belastning og trafiktal.

Miljgstyrelsen anbefaler i sddanne tilfeelde anvendelse af DIN 4150-3, en internationalt anerkendt standard
for vurdering af bygningsskadelige vibrationer. Det er uklart, hvordan eller om denne standard overhovedet
er anvendt i Rambglls vurdering.

Vi har flere ejendomme langs HL og Vorningvej, der gennem de seneste ar har faet udbedret
saetningsskader.

Vi anbefaler, at Viborg Kommune:

o gennemfgrer baseline-malinger af vibrationer ved de mest udsatte boliger f@r anlaegsstart,

e definerer klare greenseveerdier for vibrationer i bade anlaegs- og driftsfase — med differentiering
efter tidspunkt pa deégnet og periode pa aret,

e forpligter bygherre til Isbende vibrationsovervagning,
etablerer et varsling- og kompensationssystem i tilfaelde af overskridelser eller skader, der kan
henfgres til vibrationer,

e og sikrer, at vejens nuvaerende tilstand og baereevne indgar i en samlet vurdering af risikoen for
skader og gener.

Ejendomsvzerdier og nabolovgivning



Den ggede uheldsrisiko, st@j og slid pa vej og bebyggelse, som den tunge trafik medfgrer, vil forringe
livskvalitet og ejendomsvaerdier i landsbyerne. Med Energipark Tjele endrer kommunen reelt omradets
anvendelse fra dbent land med garde og landsbyer til en industripraeget energipark. Industri, der typisk ville
placeres i eksisterende industriomrader eller omrader med steerk infrastruktur med adgang via kategori 1

vej.

Denne @&ndring i karakter sker uden de ngdvendige infrastrukturelle eller planmaessige tilpasninger og
bidrager vaesentligt til, at den naboretlige talegraense ma anses for overskredet. , jf. vurdering fra cand.jur.
Kenneth Lgvenskjold Andreasen (se bilag).

Ift. adgangsveje:

Ifglge Miljgvurderingslovens § 20, stk. 2, skal miljgrapporten indeholde en vurdering af "rimelige
og realistiske alternativer" til projektets udformning, placering og tekniske indretning.

e | denne sag er der udelukkende vurderet ét adgangsscenarie — tung trafik via Vingevej og
Hobro Landevej gennem mindre bysamfund.
e Fglgende alternativer burde som minimum have vare vurderet:
o Etablering af ny adgangsvej til anleegget udenom byomrader
o Trafikfordeling pa flere tilkgrsler for at reducere ensidig belastning af landsbyer

Afsluttende bemaerkning
Vi opfordrer til, at Viborg Kommune og projektets parter:

e planlaegger alternative transportkorridorer for tung trafik udenom beboede omrader,

e opgraderer den eksisterende infrastruktur med szerligt fokus pa vejens bredde, baereevne og
tilstand,

e prioriterer trafiksikkerhed, stgjdaempning og lokal dialog,
baserer stgjvurderinger pa WHQO's anbefalede graensevaerdi pa 53 dB Lden frem for udelukkende
Miljgstyrelsens vejledningsveerdi,

e inddrager uafhaengige aktgrer til at foretage stgj-, trafik- og vibrationsmalinger — fgr projektets
godkendelse og Igbende under anlaegs- og driftsfase.

Kun gennem en ansvarlig og fremsynet planlaegning kan projektet realiseres uden at pafgre gget utryghed,
helbredsrisici og forringede levevilkar for befolkningen i de bergrte landsbyer.
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